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التخطيط الحضري للنقل الحيوي
دراسة تحليلية في ضوء خارطة المفاهيم

مقدمة:
البیئة الحضریة للأفراد سمة من سمات أنماط لقد أصبح التنقل المكاني في

من تفاعلات اجتماعیة واقتصادیةأحیاة الحضریة، فهذه التنقلات تنشال
جد تو التنقل المكاني ساسیة للمدن.  ولغرض تشكل الدینامیكیة الأعدیدة،

ن كل وسیلة من هذه الوسائل تتمتع بممیزات وعلیها وإ ،وسائل عدیدة للنقل
رض الواقع. والنقل الحیوي بدوره یتكون من التنقل أعلى ار ثاآترك قیود وت

عن طریق المشي او بواسطة الدراجات الهوائیة الذي یعزز من النشاط 
البدني للأشخاص. نركز في بحثنا هذا على المشي بشكل خاص بوصفه

فهذه الوسیلة من وسائل النقل یمكن ,ساسیة للحركة الفردیةالوحدة الأ
ي شخص للتنقل المطلوب في الحیاة الیومیة. لقد أثبتت أمن قبل تنفیذها 

العدید من الدراسات التأثیر الضار لاستخدام السیارة كوسیلة نقل لما لها 
سباب السمنة التي تؤثر أسبب من من تأثیر مباشر على تلوث الهواء و 

صبحت أالحیوي سلبیاً على صحة الفرد. فالمشي كوسیلة من وسائل النقل
ن دراسة إذإ،للعدید من المشاكل الصحیة التي خلفها النقل بالسیارةالحل 

التنقل الحضري لا تعتمد فقط على المشكلات المطروحة في مجال وسائل 
نما تعتمد كذلك على تنظیم إ نظمة التقنیة، و والأالنقل والبنى التحتیة للطرق 

الفضاء الحضري والسیاسات العامة وأنماط الحیاة. 
ینطوي على ربط معقد - وفقاً لمنظورناو - مفهوم النقل الحیويصیاغةنَّ إ

لمكونات البیئة العمرانیة مع السیاسات العامة (التخطیط الحضري والنقل) 
.١وخصائص الفرد

م.م. سامرة ابراهیم كاظم 
كلیة التخطیط العمراني/ جامعة الكوفة
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وبالإضافة إلى ذلك ان نقل الاشخاص في 
التبعات التيالتكتلات الحضریة یولد سلسلة من 

.لها تأثیرات إیجابیة وسلبیة على البیئة والصحة
تحدي یتجاوز التنظیم إن نقل الاشخاص یمثل 

التقني للتنقلات في البیئة الحضریة، فالمشي 
كوسیلة من وسائل النقل الحیوي ینطوي على 
سلسلة من العوامل والآثار التي یجب بحثها 
بشكل شمولي من خلال تبني استراتیجیة منهجیة.

ما المحددات التي یخضع لها مشكلة البحث:
النقل الحیوي في البیئة الحضریة؟.

إن النقل النشط في المناطق فرضیة البحث:
إلى للفت النظرالحضریة هو البوابة الموضوعیة 

إنشاء الممارسة والبحث بین الجغرافیا واستخدام 
.الأراضي والنقل والصحة

هدف البحث: إن الهدف من هذا البحث یتحدد 
بعرض المحددات المكانیة والاجتماعیة الرئیسیة 

الحضریة والنتائج المترتبة للنقل الحیوي في البیئة
على الخیارات الفردیة والجماعیة المتعلقة بهذا 

.النمط من التنقل
منهجیة البحث: إن خریطة المفاهیم هي الاداة 
المنهجیة المختارة لأنها تسمح بالسرد التخطیطي 

یة المتعلقة بالنقل الحیوي وتسهلللمعارف العلم
ویر خریطة الفهم الشامل لهذه الظاهرة، إذ إن تط

المفاهیم للنقل الحیوي یعد تحدیا كبیرا نظراً لتوسع

المفاهیم والقیود الواردة على هذه الظاهرة، كما أن 
خریطة المفاهیم تسمح بربط مجموعة مكونات 

تدرس عادةً في تخصصات مستقلة. 
خریطة المفاهیم للنقل الحیوي:.١

إن استخدام النقل الحیوي ینتج عن مجموعة من 
المحددات الناشئة عن البیئة العمرانیة و 
السیاسات العامة و الخصائص الفردیة كما هو 

). فان هذه المحددات ١موضح في (الشكل 
تتشكل من سلسلة من المفاهیم التي تتجسد 
بالإقلیم الذي یتعامل معه الافراد مع مراعاة 

م. ان هذه المكونات تساهم محدداتهم و موارده
بتكوین تنقلات حیویة التي تترك اثار على صحة 
السكان في المناطق الحضریة و التي یمكن ان 

ان المحددات . ٢تؤثر في رسم السیاسات العامة
الرئیسیة للنقل الحیوي تكون مترابطة في هذه 
الدینامیكیة الحیویة، لذا فان هذه خریطة المفاهیم 

على أن العوامل المرتبطة من نوع دوري یدل
للتنقلات الحیویة تشكل مجمعا حیویا للأسباب 
والجمعیات والآثار التي تتناغم حسب الاقالیم 
والمقاییس المكانیة و نتیجه لذلك ان معظم 
الابحاث تتركز على المحددات الرئیسیة فعلى 
سبیل المثال ان الابحاث الناتجة عن 

لعوامل التخصصات الطبیة تتركز على بحث ا
الفردیة في ممارسة النقل الحیوي مثل العمر أو 
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الدخل، في حین ان هناك اتجاه بحثي خصب 
یهدف الى توضیح عوامل الطبیعة الفیزیائیة 
المكانیة التي تعزز النقل الحیوي، اما العلاقات 
مع الصحة یتم تحدیدها لاحقاً مثل الامشائیة و 

السمنة.
:حیويهیكلیة خریطة المفاهیم للنقل ال- 
ن خریطة المفاهیم تقدم لمحة عامة عن المفاهیم إ

التي تساهم في النقل الحیوي فبعض هذه 
المعرفة (العناصر تكون تحت سیطرة الأفراد 

لى سبیل المثال وعلاوةً على ذلك ع)والمهارات
البیئة ن غالبیة العوامل الهیكلیة تنتج عن فإ

والسیاسة الاجتماعیة التي یكون العمرانیة
تجمیع خص سیطرة محدودة علیها فان للش

المعلومات التي تشكل أساس خریطة المفاهیم 
یدل على أن النقل الحیوي هو لیس فقط خیار 
فردي، ولكن نتیجة للتفاعلات بین مكونات البیئة 

الحیاة واختیار الخارجیة وتأثیرها على نمط
قل الحیوي یجب لوضع خارطة للنواسطة النقل. و 

كما هو موضح في الجدول و تطبیق عدة خطوات 
التالي

السرد العلمي للنقل الحیوي عبر خریطة .٢
المفاهیم:

إن خریطة المفاهیم تتكون من مجموعات تضم 
اما التفصیل التالي یتكون.مفاهیم ذات الصلة

من سرد علمي تم تحصیله بالاستعانة بخریطة

.)١الشكل (المفاهیم التالیة
في نهایة (ظ: الأشكال والصور والجداول 

البحث).
هیم یبدأ من الاعلى ن السرد العلمي لخریطة المفاإ

یتبع اتجاه الأسهم التي توحد الى الاسفل و 
:فیمكن قراءتها على النحو التاليمفهومین،

او بالدراجة ان النقل الحیوي یعني التنقل سیراً 
ینتج عن طریق الترابط بین:الهوائیة و 

طیط الاقلیمي و التخالبیئة العمرانیة التي تعني -
البنى التحتیة للطرق ونظام التخطیط الحضري و 

النقل المتاح الذي یندمج فیه النقل الحیوي. 
السیاسات العامة التي تشجع مباشرة النقل. -
الخصائص الفردیة والخلفیة الاجتماعیة -

للشخص المتنقل. 
التأثیرات على الصحة وغالباً ما تكون الاثار -

ن نقل الاشخاص وموثقة على الضارة الناتجة ع
.نحو متزاید
. التخطیط الإقلیمي: ١المجموعة 

إن التخطیط الاقلیمي هو المحدد الاساس للنقل 
)، فیمكن ٢الحیوي كما هو موضح في (الشكل 

تصنیف بعض العوامل الحضریة التي تساهم 
بتخطیط الاقلیم بحیث یكون سامح للتنقل الحیوي 

ان هذه الامكانیة حسب مفهوم موحد للامشائیة.
أكثر(الامشائیة) هي قدرة حي او محلة او 

عموماً قدرة مدینة على تفضیل النقل الحیوي 
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وتتمثل المؤشرات الرئیسیة حسب خصائصها. 
أنواع مثل1المجموعةفي الامشائیةالتي تمیز 

استخدامات الأراضي أو جمالیة المدینة (الشكل 
قوي توافقالمؤشرات تشكل حیث ان بعض )٢

بناءً على و .في جمیع البحوث العلمیةفي الآراء
مزیج الوظائف لسكنیة والتجاریة و ذلك ان الكثافة ا

الحضریة واتصال شبكة الطرق سیعطي وزن 
كبیر للعناصر التي تمیز البیئة الحضریة 

وهناك عوامل أخرى مثل .٣المفضلة للنقل الحیوي
لهذهو انعدام الأمن الذي یقوض ممارسة المشي 

الغایة یمكن أن یكون الخوف من الجریمة أو 
لنساء من وجود علامات سوء السلوك یقید ا

.تفضیل وسائل نقل اخرىاستخدام النقل الحیوي و 
ان جمالیة المشهد الحضري تساهم بدورها في 
جعل الرحلات أكثر متعة والذي یدعم الرغبة 

نلاحظ في هذا الصدد و .بممارسة النقل الحیوي
ج البحوث تتعارض فیما یتعلق إلى أن نتائ

بالأهمیة التي تولیها لهذه العناصر الملونة بقوة 
ومع ذلك توجد طرق أكبر من التصورات الفردیة،

.للبحث تهدف الحصول على ثراء في التصورات
فعلى سبیل المثال ان هناك بحوث قد استخدمت 
التجارب لدراسة المشي في أنواع مختلفة من 

التي البیئة العمرانیةرات الأحیاء وتحدید مؤش
كذلك طریقة تحلیل المشهد و .تبرز للمشاة

یسمح الذيالحضري الملائم للتنقل الحیوي
بإجراء تقییم موضوعي للمواقع حسب مبادئ 
وضوح المقیاس البشري أو التعقید الذي تستند 

تعمق طریقة خیراً إن هناك وأ.٤إلى تصورات
للتنقل الیومي العناصر المعرفیة الاجتماعیة 

للأشخاص من خلال وسائل مختلفة مثل شبكة 
المعلومات حلیل المشهد الحضري والمقابلات و ت

الجغرافیة للراجل. لذا فان هذه الطرق تساهم في 
تحقیق أفضل للجوانب الحساسة للتنمیة 

الحضریة. 
طیط ن الامشائیة توضح انماط تأثیر التخإ

اقض في ان التنالاقلیمي على النقل الحیوي و 
نتائج البحث على بعض العناصر التي تكون 

لوزن النسبي أكثر ذاتیة یشكل تحدیاً لتحدید ا
الذي سوف نناقشه بصورة للمفاهیم المختلفة و 

وافیة في الفقرة الثالثة المخصصة للمناقشة.
. البنى التحتیة للطرق:٢المجموعة 

ن البنیة التحتیة للطرق الحضریة هي مجال إ
للنقل الحیوي فیجب ضمان وظیفي نموذجي

مارة ومستخدمي الطریق تقاسم الطریق بین ال
ن كما هو موضح على الخریطة فإالآخرین، و 

التي من تشمل العناصرالشوارع والتقاطعات 
من أن تسهم بشكل مباشر في وظائف وأشأنها

نه الخضوع الى ن ذلك من شأفإ.النقل الحیوي
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لذي التصنیف الهرمي لشبكة الطرق الأمر ا
.یتطلب تصمیمه وفقاً لقدرة الطریق المنشود

فیجب ضمان تقاسم الطریق بین مختلف 
المستخدمین (المركبات الآلیة والمشاة وراكبي 
الدراجات) ولكن تخطیط النقل الحیوي لا یكون 

لذا فان خریطة المفاهیم تساعد على .٥دائماً كافیا
مشاكل البنیة التحتیة للطرق الحضریة و توضیح

في هذا .قل الحیوي وتأثیراته على الصحةالن
السیاق ان مستخدم النقل الحیوي یمكن أن 

الاحساس ویرتبط .یتعرض لخطر الحوادث
أیضاً مع الحد من ممارسة المشي بالخطر

وخاصة لتلامیذ المدارس، فتنظیم المرور تساهم 
راكبي كل فعال في تقلیل حوادث المشاة و بش

استراتیجیات التدخل فانالدراجات الهوائیة، لذا 
التي تستهدف البیئة العمرانیة تساهم بشكل فعال 

بتحسین الصحة العامة.
. نظام النقل:٣المجموعة  

ن البیئة الحضریة تشمل ایضاً نظام النقل كما إ
). و كما لوحظ ٢هو موضح سابقا في (الشكل 

دام وسیلة من في خریطة المفاهیم ان قرار استخ
یعتمد على الوصول مادیاً وسائل النقل الحیوي

واقتصادیاً على السیارات أو وسائل النقل العام 
المتاحة، على سبیل المثال ارتفاع معدل ملكیة 
السیارات الخاصة الذي ینمو أسرع مرتین من 
السكان في منطقة بغداد ویظهر أن الحصول 

ن السیارة تعد لى سیارة أمراً سهلاً، مما یبدو أع
ما بالنسبة للتنقل الیومي.  ألة نقل تنافسیة وسی

٣٠للنقل العام، ان الشخص یقضي في الاقل 
دقیقة في رحلة واحدة او عدة رحلات متسلسلة 
في حین ان توصیات المنظمات الصحیة الدولیة 

مرات في الاسبوع ٥لبدني للفرد تنصح بالنشاط ا
عندما یتضمن دقیقة في الیوم و ٣٠ولا یقل عن 

ن المشي فیمكن تحقیق النقل العام رحلة تتضم
هذا الهدف من الصحة العامة. 

. الخصائص الفردیة:٤المجموعة 
ن النقل الحیوي لا یحدد فقط عن طریق تكوین إ

البیئة العمرانیة، و كما هو موضح على الخریطة، 
انه یعد خیار للاشخاص الذین لدیهم الخصائص 
الاجتماعیة والنفسیة وأنماط الحیاة المختلفة. لذا 

ه یعد اختیار وسیلة النقل الحیوي دون غیر ان 
هذا الاخیر یعد جزءاً نتیجة لباعث یسبب النقل. و 

الذي ي المعین جغرافیاً و من برنامج النشاط الیوم
یشكل برنامج الانشطة الذي یتفق مع وقت 
الشخص، فان الاشخاص یرغبون في تعظیم 
قدرتهم على التنقل لتحقیق التوازن بین مرونة 

اح وأنماط الحیاة الحضریة التي تكون وقتهم المت
مجزأة مكانیاً بشكل متزاید، ونتیجة لذلك ان واحدة 

حقیق التكامل بین النقل من التحدیات الكبیرة هو ت
.نمط الحیاةالحیوي و 

إن ممارسة النقل الحیوي تكثر في الاحیاء التي
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. بید ان ٦تتمتع بخصائص مؤاتیة للامشائیة
ى ما تبقى من خصائص الجدل لا یزال قائماً عل

التخطیط الاقلیمي والطرق على المتغیرات 
الحجة التي تم طرحها تقضي بان و .الفردیة

الشخص الذي یتمتع بنمط حیاة نشط بدنیاً سوف 
یختار هذا النوع من الاحیاء لممارسة النقل 
الحیوي في حین ان الشخص الساكن لا یستفید 

النشاط من فرصة الامشائیة التي یقدمها الحي، ف
البدني للنقل یكون نتیجة التفضیلات الفردیة 

بدلاً من تأثیر عناصر البیئة (الاختیار الذاتي)
العدید من الأبحاث قد اقرت هذین وإن .الحضریة

المبدأین لكن لم توضح حقیقة الأهمیة النسبیة 
لكن عند السیطرة على المتغیرات التي لكل منها. 

ة العمرانیة هي تمثل التفضیلات الفردیة والبیئ
المحدد الأساسي للنقل الحیوي في المناطق 

الحضریة.
. التأثیرات على الصحة: ٥المجموعة 

ان الخیارات الفردیة والجماعیة للنقل الحضري 
تؤثر على صحة السكان كما هو موضح في 
الخاریطة بید ان تأثیرات وسائل النقل عدا النقل 

د انتشار الحیوي تكون سلبیة إلى حد ما من تزای
الأمراض المزمنة في تفاقم الربو في مرحلة 
الطفولة، وبالمثل ان ملكیة السیارات المنزلیة 

الذي یؤدي إلى اسلوب الحیاة الخاملتعزز من 

وسرعة المركبات كثافة كذلك فإن ارتفاع السمنة، و 
في المدینة تزید من خطر التعرض للحوادث 

.للمشاة وراكبي الدراجات
ان آثار النقل تؤثر على الاشخاص و بصورة 
أكثر مباشرة عندما یتعلق الأمر بوسائل النقل 
الحیوي، ومع ذلك، على مستوى السكان، وزیادة 
أو تفاقم هذه الآثار الصحیة قد تؤدي إلى تطویر 
أو إصلاح السیاسات العامة على المستویات 
المحلیة والإقلیمیة والوطنیة في دینامیكیة ردود 

1فعل كما هو موضح في خریطة المفاهیم  (ال
).٢و 

التخطیط سیاسات العامة في مجالات النقل و ان ال
الاقلیمي والصحة العامة یمكن على الأرجح ان 
تتحسن نتیجة لمعرفة هذه الاثار، وعلاوة على 

اهم في اعتماد ذلك فإن أهمیة الآثار قد س
النقل وفقاً لتحلیلنا ان آثار السیاسات العامة، 

الحضري تولد الكلفة الفردیة والجماعیة التي یمكن 
عتماد سیاسات عامة للنقل استخدامها كرافعة لا

.٧وبشكل عام في الصحةالحیوي
. السیاسات العامة:٦المجموعة 

ن خریطة المفاهیم تضع السیاسات العامة من إ
بین العوامل الرئیسیة للنقل الحیوي، ویمكن 

عامة ان تستهدف مباشرة للحكومات والإدارات ال
ممارسة النقل الحیوي، ویمكن تنشره على نطاق 
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واسع من قبل السیاسات الاجتماعیة (على سبیل 
ق التوازن بین المثال سیاسة الاقلیم في تحقی

اذ عن طریق السیاسة الصحیةالأسرة والعمل) و 
مدن یمكن التدخلات المباشرة للالانظمة والبرامج و 

.یميتوجیه التخطیط الاقل
تحلیل خریطة المفاهیم:.٣

لقد ظهرت العدید من النقاط النقاشیة حول 
تصمیم خریطة مفاهیمیة للنقل الحیوي الحضري، 
و سوف نركز المناقشة حول الجوانب المبتكرة 
للخریطة المفاهیمیة و المقاییس المكانیة المختلفة 

وحدود الوسائل المختلفة.
ة:الجوانب المبتكرة للخریطة المفاهیمی.٣,١

ن خریطة المفاهیم هي اداة مبتكرة لتمثیل إ
تخطیطي من منظور متعدد الاختصاصات 
لمسالة النقل الحیوي الحضري، فهي تشكل اداة 

میة لتفصیل مجموعة من المفاهیم وفهم تعلی
هم عناصر متنوعة ذات تفاعل. وإن واحدة من أ

منافع عرض محددات النقل الحیوي هو فائدته 
بین الباحثین أو لتطویر رؤیة مشتركة

المتخصصین من تخصصات الجغرافیة 
ن خریطة المفاهیم إذ إ.والتخطیط والنقل والصحة

ا و تسمح بوضع المفاهیم حیث یمكن فهمه
العلاقات الغیر الكشف عن الفراغ المفاهیمي و 

اً لتكون محلاً لدراسات جدیدة. مركز علیها علمی
داة لنقل المعارف كذلك ان خریطة المفاهیم هي أو 

لجمیع المتدخلین في مجال التخطیط الاقلیمي، 
التنقل أفضل للنقل الحیوي الحضري و فتوفر فهم 

ان الجهات المعنیة تكون قادرة على و المستدام
.تبني استراتیجیات تعزیز الصحة

المقاییس المكانیة (الجغرافیة) المختلفة.٣,٢
ة تقاس بمؤشرات متعلقان مشكلة النقل الحیوي

البیئة الحضریة فان المقاییس المكانیة بالافراد و 
ذات الصلة تبدأ من الشارع إلى الاقلیم والذي 

علي .یظهر بصورة مختصرة في خریطة المفاهیم
سبیل المثال ان مشاریع البنى التحتیة للطرق 
یمكن ان تؤثر سلبیاً في المناطق المركزیة بسبب 

لطرفیة نمو حجم استخدام السیارة في المناطق ا
نحو المركز وزیادة التعرض )طراف المدنأ(

فان العلاقة بین المكونات .٨لخطر الحوادث
تختلف حسب مقیاس العناصر التي تشكلها و 

ان دراسة النقل و التوسع المكاني، الملاحظة و 
الحضري الحیوي تتضمن مفاهیم القیاس التي 
ترتبط به وتتطلب استخدام مؤشرات على 

تلفة لرصد تعقید الحركة مستویات مكانیة مخ
الحیویة.

فإذا كانت المؤشرات التي تقدر الامشائیة تكون 
إرشادیة فإنها تساعد عادة لقیاس المدن لتسهیل 

ذ یتم استخدام إاستخدامها، و المعالجة المكانیة 
اتصال زج الوظائف والكثافة السكانیة و مفاهیم م

قوة شبكة الطرق في معظم الدراسات، فتعد 
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تخدامها في البحوث تأتي من دقتها و وتكرار اس
.من ظروف بیانات الإنتاج على الحیز الحضري

ان هذه المؤشرات تتمیز بخصائص موضوعیة 
التي یمكن قیاسها كمیاً وتحسب ابتداءً من قواعد 
.البیانات التي أنشئت لتحلیل الجغرافیة المكانیة

اما البیانات الأخرى فیصعب الوصول إلیها (مثل 
وف الدراجات على شارع تجاري) او موقع وق

تتمتع بالذاتیة كجمالیة الأماكن العامة على سبیل 
یتطلب جمعها أسالیب أكثر ابتكارا و المثال

لالتقاطها وتفسیرها ونشرها، فعدم وجود قواعد 
ة التي تضم جمیع المؤشرات البیانات المكانی

هو الحد الأقصى لكلا الامشائیةبالخاصة
.النوعین من القیاس

في الحیويفي ضوء خریطة المفاهیم للنقل و 
المناطق الحضریة ان احتمال التكامل بین 
المؤشرات یبدو واعداً جدًا، وبالإضافة إلى ذلك 

یسمح الأدقفإن الملاحظة في النطاق المكاني 
بدراسة المفاهیم التي تنطبق على الشارع والحي 

جراءات على التحسینات المؤاتیة للنقل ویوجه الإ
ان برامج التخطیط الحیوي على المدى القصیر. 

تخطیط النقل الحضري و الحضري الخاص و 
مشاریع التنمیة قد نجحت في ادماج مكونات 
الامشائیة التي تقاس على المستوى الجزئي 
لغرض تحسین فهم ما یعزز النقل الحیوي في 

وفقاً للمعلومات وبالتاليالمناطق الحضریة، 
دمي المتاحة والاحتیاجات المختلفة للفئات مستخ

فمن الممكن البیانات (التخطیط أو البحث)
اختیار أنسب المؤشرات على نطاق كبیر.

المقاییس الزمنیة لتحویل المناطق .٣,٣
الحضریة:

ن المكونات المختلفة التي یكون لها تأثیر على إ
ها نفس ممارسة النقل الحیوي الحضري لیس لدی

في و .القدرة على التحول وفقاً لجدول زمني مماثل
الواقع إن الزیادة في الكثافة السكنیة فضلاً عن 
توحید مزیج من استعمالات الأراضي في المناطق 

ان التحول قد یستغرق سنوات المبنیة بالفعل 
خاصة في ظل غیاب براونفیلد لإعادة تطویره أو و 

.ة او الدولةبرامج قوة توضع من قبل المحافظ
في النطاق المكاني الصغیر ان تحسین و 

الرصیف وصیانة الأماكن العامة أو تأمین 
التنقلات الحیویة عند التقاطعات یمكن أن تنفذ 

الخریطه المفاهیمیة تقدم صورة من .بشكل ادق
المعلومات المتاحة ویمكن أن تنسجم مع واحدة 
من الخطوات الأولى في عملیة اتخاذ القرار 

قلیمي لتحسین النقل الحیوي في الأجلین الإ
القصیر والمتوسط.

القیود المنهجیة:.٣,٤
إن خریطة المفاهیم تمثل مخطط لمشكلة وطابعها
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لكن م لا یسمح بذكر الفروق الدقیقة و العا
الاسالیب و الاساسیة للتفاعلات بین المفاهیم 

ة یصعب تمثیل البحثیة، ففي خریطة المفاهیمی
حجم المكونات فضلاً عن التحفظات اللازمة و 

التفاصیل الدقیقة في العلاقات المتبادلة. ان 
الكثیر من المعلومات والرموز المختلفة تعقد 

ن الأبحاث لخریطة وتجعل فهمها مهمة شاقة وإ ا
ومن .لم توضح جمیع التفاعلات بین المفاهیم

الصعب وضع وزن للمفهوم الذي لم تتم دراسته 
تعطي امكانیة طریقة ن الوبالتالي فإبشكل جید، 

ولكن تحد من یجاز العلاقات التمثیل بیانیاً وإ 
ج المختلطة والأقل تماسكاً عرض المزید من النتائ

.نقاشالتي تحتاج إلى أن و 
ن مجموعة العلاقات لا یمكن برهنتها تماماً إ
التي تؤثر بشكل خاص على الارتباطات و 

بین مجموعتین، مثل التعارض بین المتعارضة
لذا .ر الصحیة والسیاسات العامة المختلفةالآثا
كذلك بد من وجود شرح یرافق الخریطة و فلا

العلمیة الطرق التقلیدیة مثل الرجوع للأبحاث
میدان للدراسة. سالیب مطبقة و وجدول مقارن وأ

خر یتمثل بالوصف الدقیق للعلاقات فمن والقید الآ
هذا یؤدي لضروري تولیف علاقة بكلمة ربط، و ا

.لحد من الدلالات التي تكون مبسطة جداً إلى ا
فهل هذه هي نتیجة حتمیة لمنظور عالمي تقدمه

خریطة المفاهیم؟ كذلك هل تسمح خریطة 

جدیدة؟المفاهیم بخلق معارف 
الاستنتاجات: 

ان خریطة المفاهیم تجمع كل المكونات ١
المرتبطة بالنقل الحیوي من كافه التخصصات، 

الجغرافیا.و ،النقل التخطیط الصحة
ان نقل المعرفة العلمیة هو نهج واسع ولذلك ٢

فان وجود خریطة المفاهیم للنقل الحیوي یمكن أن 
للباحثین والجهات الفاعلة تكون مفیدة جدا بالنسبة

التي تؤثر على النقل الحیوي من خلال 
الإجراءات التي یمكن استخدامها لتطویر فهم 

جیات أفضل للمفاهیم من أجل تحسین استراتی
.العمل

ان النقل الحیوي في المناطق الحضریة هو ٣
ن الممارسة والبحث موضوع رائع لبناء جسور م

الجغرافیا واستخدام الأراضي والنقل بین التخطیط و 
.والصحة

تحدد خریطة المفاهیم نظرة عامة على ٤
الجوانب المجهولة التي یمكن أن تكون موضوعا 

، العمرانیةمكونات البیئة للمزید من البحث وهي
السیاسة العامة والمتغیرات الفردیة على مختلف و 

المستویات، مما یشیر إلى التحدیات المنهجیة 
.لدراسة النقل الحیوي في المناطق الحضریة

التوصیات:
نوصي مؤسسات التخطیط العمراني في العراق .١

بتبني سیاسة عامة تهدف الى دمج النقل الحیوي 
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خصوصیة كل حسبمع وسائل النقل الاخرى و 
مدینة.

نوصي وزارة النقل بان تجعل النقل الحیوي .٢

كوسیلة نقل تكمل باقي وسائل النقل الأخرى 
بحیث یحتوي خط النقل العام المتعدد الوصلات 

وصلة تخص النقل الحیوي. 
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) خطوات وضع خریطة المفاهیم للنقل الحیوي١جدول (
التطبیق في هذا البحثالخطوات

. تعیین السؤال الأول ١
(مسألة التركیز)

ما هي محددات النقل الحیوي یكون نقطة البدایة و السؤال المركزي هو: 
الحیز الحضري؟النقل الحیوي في 

ما هو المكون و الى ماذا :و هناك أسئلة فرعیة تحدد السؤال المركزي
یخضع؟ 

و ما هو دوره و ما هي آثاره؟
. اعداد قائمة بالمفاهیم ٢

لموضوع البحث: من 
المفاهیم العامة الى 

المفاهیم الخاصة

ثم تم .وقد تم التعرف على المفاهیم الأولى من معرفتنا المسبقة للموضوع
.زیادة القائمة والتأكد من ذلك بالبحث في المصادر العلمیة

. وضع المفاهیم العامة ٣
على الخریطة، و وضع 
بصوره هرمیة المفاهیم 

الفرعیة

و لقد تم وضع المفاهیم الاكثر شمولیة حول الرمز الذي یمثل سؤالنا الرئیسي 
ذلك قمنا بتفصیل المبادئ المرتبطة بكل المتمركز في اعلى الخریطة. و بعد

مفهوم عام و یتشكل من سلسلة من المفاهیم الفرعیة. ان التسلسل الهرمي 
یتمثل بیانیاً عن طریق موقعه في الخریطة، و لكن ایضاً یتمثل بالشكل 

المستطیل 
المضللة الذي یحیط باسم المفهوم الشامل و المستطیلات غیر المظللة 

لفرعیة.للمفاهیم ا
. ربط المفاهیم معاً ٤

لتشكیل المقترحات ، 
و تكییف طبیعة هذه 
المقترحات بواسطة 

بطاقات

ان الخطوط الفاصلة بین المفاهیم تبین الاقتراحات، اذ تكون هذه الخطوة 
و تشیر الأسهم.حاسمة لدقة وصف هذه العلاقات ولفهم الخریطة الشاملة

). و ان السهم یستمر لتمثیل العلاقة بین ١القراءة (الشكل اتجاهالى
سؤالنا الرئیسي و المفاهیم العامة، اما السهم المتقطع فیمثل العلاقة بین 

المفاهیم العامة 
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و المفاهیم الفرعیة، اما السهم الغامق فیشیر الى الصلات المتعارضة.
. تجمیع المفاهیم في ٥

مجامیع (وحدة المعاني)
عند الاقتضاء تم تنفیذ مجموعة من المفاهیم (مجموعات). و ان المقترحات و

تكون عادة صلات مباشرة، لكن الصلات المتعارضة تكون ایضاً ممكنة 
عندما یكون مفهوم جزء من مجموعة التي تشكل بدورها علاقة مع مفهوم 

من مجموعة اخرى معروض في مكان اخر على الخریطة.
یطة  مراجعة الخر .٦

وعرضها للمناقشة
صحة العلاقات بین المفاهیم، وكفایة تدرسان نوعیة الخریطة مفاهیمیة 

ومن المقترحات وأهمیة التسلسل الهرمي للمفاهیم الخاصة و العامة،
.الضروري ان تكون الخریطة مفهومة من قبل القراء

الجدول من عمل الباحث:المصدر
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نظرة تخطیطیة عامة على خریطة المفاهیم للنقل)١(الشكل 

المصدر: الشكل من عمل الباحث
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مجموعة المفاهیم المتعلقة بالتخطیط الإقلیمي)٢(الشكل 
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المصدر: الشكل من عمل الباحث
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